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LIBENSKY MOST - UMELECKO-HISTORICKE ZHODNOCEN({

Vystavba Liberiského mostu spada do udobt, kdy o po-
dobé prazskych most{ rozhodoval Ing. FrantiSek Mencl,
piednosta mostntho odboru ve stavebnim ufadu praz-
ského magistrdtu a nadseny stoupenec klenutych be-
tonovych a Zelezobetonovych mostnich konstrukei. Ten-
to pfedni odbornik se v podetné fadé svych teoretickych
spisti zamyslel nejen nad technickymi aspekty most-
nich dél, ale i nad tim, jakou tlohu hraji mosty v obrazu
mésta a zvid§té Prahy. Mencl zastdva pfesvédéeni, Ze
do obrazu Prahy nejlépe zapadne soubor mostt kienu-
tych. Tuto myslenku se mu dafilo uskuteéfiovat mos-
tem Hlavkovym, Manesovym, Trojskym, Libefiskym
i Jiraskovym a piiklonili se k ni i Menclovi ndsledovni-
ci pti stavbé mostu Stefanikova nebo mostku na Slo-
vansky ostrov. Podle Menclova ndzoru, vyjadfeného na-
ptiklad ve stati .Novy most pfes Vitavu v Praze
z Riegrova namésti na Smichov" z asopisu Zprdvy ve-
fejné sluzby technické XII, 1930, ¢. 2-4, .soubor praz-
skijch mostu dluzno povaZovati za jednotnou harmonic-
kou skupinu, feSenou z vyssiho hlediska bez jednotlivjch
zdlib a predsudki. Hledime dbdti Zddouci rozmanitosti,
aby byl kazdy most pokud mozno jiny, od predesljch
odli$ng. * Variaénich odchylek od jednotlivého typu kle-
nutého mostu chtél Mencl dosahovat promyslenymi
zménami v konstrukei a technologii. Vital vak take,
kdy? se detailniho ztvdrnéni mostl ujimali rizni pied-
ni prazsti architekti. Na zdkladé tohoto principu jedno-
ty v rozmanitosti se Praha obohatila o piisobivy soubor

kvalitné architektonicky ztvarnénych mostii, jehoZ uce-
lenost bohuzel za komunistického reZzimu narusila vy-
ména Trojského mostu od Frantiska Mencla a vynika-
jiciho architekta Josefa Chochola za snad
dobré, ale po architektonické strance naprosto fadni
mostni dilo. Klub Za starou Prahu by nepoklddal za
prospésné, kdyby v novych demokratickych pomérech
po roce 1989 tento nitivy proces pokraéoval.
Liberisky most, postaveny v letech 1924-1928, si
Menel od poédtku pfedstavoval jako ,tézky a diklad-
ny”, jak o tom pise ve stati .Stavba mostu pfes Vitavu
na Manindch v Praze® z Véstniku hlavntho mésta Pra-
hy XXXIII, 1926, €. 46. Popis pojeti mostu jako ,jed-
noduchého aZ téZkopddného®, jak ho poddvi stanovis-
ko Odboru paméatkové péée Magistratu hlavniho mésta
Prahy citované v dopise Jana stera Klubu
Za starou Prahu z 22. 11. 2004, snad proto vystiZné
postihuje vychozi Mencliiv zdmér a nelze ho pokladat
za dtivod k tivahém o zbourdni tohoto vysoce hodnot-
ného mostniho dila. Vizi mostu .téZkého a dakladné-
ho* zvolil Mencl jednak proto, aby Libensky most odli-
8il od lehkého, .az filigrdnského” vzhledu souéasné

Fotografie Liberiského mostu tésné po dostavbé

v fasopise Styl, 1931-1932, str. 136-137
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provadéného mostu Trojského, ddle proto, Ze tato pfed-
stava dobfe odpovidala ne zcela obvyklé technologii du-
saného betonu bez kovovych vyztuzi, aviak i proto, Ze
uréité Gseky Liberiského mostu tvoii pomérné mohut-
né naspy a Mencl se domnival, Ze k jejich télesu lépe
piilehne architektura spise masivni nez kfehkd a vy-
lehéena.

Architektonického ztvarnéni mostu se v roce 1925
ujal Pavel Jandk. nepochybné jeden z nejvyznamnéjsich
&eskych architektt 20. stoleti a jeden z madla, jeho?
jméno uz proniklo do povédomi zahrani¢niho archi-
tektonického publika. Menclové piedstavé tézkého
a dukladného mostu pfitom vysel idealné vstiic Jana-
kav robustni puristicky styl. k némuz pravé v poloviné
dvacatych let architekt dospival po svém kubistickém
a rondokubistickém Gdobi. Jedinou prazskou Jandko-
vou praci, kterd toto robustné puristické stanovisko
dokumentuje téméi stejné presvédéivé jako Libenisky
most, je budova Autoklubu v Opletalové ulici, dilo po-
dobné . tézké a dikladné”. O vysokém dobovém hod-
noceni Jandkova ztvdrnéni Liberiského mostu svédéi
fakt, Ze byl jako jediny z prazskych mosti postavenych
za prvni republiky publikovdn v dobovém architekto-
nickém tisku - v ¢asopisu Syl XI (XVI), 1931-1932,
s. 136-137. Ve stati .Most libefisky", kterd tuto publi-

kaci Jandkova dila provazela, Frantidek Mencl obzvlast
vyzdvihuje neobvyklou estndctimetrovou $ifku mos-
tu, kterd .spolu s plochou, téméf horizontdini niveletou
... pusobi zvldstni volnosti a pfehlednosti.

Shrneme-li tyto udaje, lze Liberisky most pokiddat
za vysoce hodnotny ¢ldnek v fetézci prazskych klenu-
tych mosta z prvni poloviny 20. stoleti, za nenahradi-
telnou souédst pusobivého Menclova konceptu jedno-
ty a zdroven { rozmanitosti praZzskych mostnich dél.
Ztvaméni mostu Pavlem Jandkem zdroven jedineéné
dokumentuje robustné puristické tidobi ve vyvoji tvor-
by tohoto velkého ¢eského architekta. Libeiisky most
si proto téZ zaslouzi byt prohld3en za kulturni pamat-
ku a Klub se rozhodné zastdva zameéru pfiznat mostu
pamdtkovy statut.

Klub Za starou Prahu nechce zpochybiiovat nutnost
opravy, pfipadné i rozsifeni této vynikajici Menclovy
a Jandkovy préce. Piiklady zdaflych rekonstrukcf Hlav-
kova mostu od Pavla Jandka a Frantidka Mencla,
jakoz i Jirdskova mostu od tymu Viastislav Hofman -
Frantidek Mencl - Vdclav Dasek, viak Klub opraviiuji
k domnénce, Ze i Libefisky most bude moizné piizph-
sobit dnesnim technickym poZadavkiim. aniz by to
vedlo ke ztraté jeho architektonické a pamdtkové hod-

noty.
Rostislav Svdcha

LIBENSKY MOST - POSOUZEN{ TECHNICKEHO STAVU
(VYTAH Z ROZSAHLEJSIHO MATERIALU)

Stru¢ny popis dila

Liberisky most je soubor nékolika mostnich objekta
v prostoru pfeloZeného fedidté a zaplavového uzemi
v Libni. Situace v prostoru se vyvijela do dnesni podo-
by posledniho desetileti 19. stoleti, kdy byly zahdjeny
regula¢ni prdce v Libni. aZ do dvacatych let dvacdtého
stoleti. Spojeni mezi Libni a HoleSovicemi bylo dusled-
kem prumyslového rozmachu obou obci a s nim spoje-
ného pifristku obyvatelstva. Upravy feky pak souvi-
seji s upravou plavebni dréhy a pfistavi vznikajicich
Jjak v Holesovicich, tak v Libni. Tyto pfistavy postupné
nahradily starsi pfistav v Karliné.

Osa stdvajictho mostu je v ose provizoria, které bylo
postaveno v roce 1903. Jiz fedeni provizorniho mostu
bylo technicky zajimavé, pro béZnd pole bylo poutito
provizoria od Narodniho divadla a pro Libensky most
bylo postaveno obloukové pole Emmyho systému
o rozpéti 40 m na liberiské strané a na holedovické
strané pak pole v podobé vésadlového vzpéradia. Auto-
rem téchto konstrukci byl Ing. Soukup. Zajimavosti
bylo i uziti betonového klenbového pole o rozpéti 17 m,
Kkteré je pfipisovano Ing. V. Tréovi. Pole bylo zajimavé
malou tloustkou 200 - 260 mm a zakomponovanim
do naspu. kde bylo uZito priniku rovin klenby a sva-
hii. Véechny konstrukce slouzily az do dvacdtych let,
sneseny byly postupné od roku 1924 do roku 1928.
Provizorni mosty byly zajimavé i tim, Ze po nich byla
vedena tramvajova trasa a velkd pole byla ve své dobé

skuteénou novinkou. Dodnes je zachovana nejen jejich
dokumentace, ale i modely velkého métitka, které jsou
uloZeny ve sbirkach Narodniho technického muzea.

Novy most byl pak dilem Ing. Mencla /obloukové
¢dsti/ a Ing. Daska /ramové &asti/. Architektonicka
uprava je pfipisovdna kanceldfi architekta P. Jandka.

Most byl prvnim mostem vétsi $itky /21 m/ s dvéma
pruhy pro tramvaj a dvéma pruhy 4,2 m pro silniéni
dopravu. Chodniky & 3,25 m lezi pak ¢éasteéné na fim-
se vylozené na konzolkdch.

Klenuts édst mostu ma étyfi soubézné pésy, coZ bylo
v Praze pouzito poprvé. Zalozeni mostu je plodné, viech-
ny pilife byly zaloZzeny v otevienych jémach vesmés bez
jimek a pazeni. To bylo spolu se statickym systémem
kienbovych poli velkou cenovou vyhodou.

Dulezité je i uloZeni vozovky na pinych nasypech,
coz bylo pokladdno za idedlni feSeni pro klenuté mosty
masivniho typu. Dlazba v nasypu, moZnost vedeni siti
v zeminé a omezeni problému s dilatacemi byly vyho-
dami, pomérné hmotny obrys mostu byl uréitou nevy-
hodou. nicméné v dané situaci s uzitim vysokého nd-
sypu ve stiedu skupiny objektii to bylo feeni vhodné.
Most byl svym uspotadanim vyrazné odlisny od dosud
postavenych mosti: z betonu, jako byly mosty Manesuv
a Hlavkuv. Véetné své zemni konstrukee byl po dlouhy
¢éas nejdelsim prazskym mostem, spojenym vsak
s piirodnim okolim, tvofenym volnymi plochami zépla-
vového \izemi a provizorii v okolf mostu.
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Vynikajici byla i jeho architektonicka uprava, od-
lehéujici masu mostu konzolové vyloZzenymi schodisti,
kterych je na mosté osm. Spolu s mohutnym zdbrad-
lim, ¢lenénim piliia a osvétlovacimi stoZdry z betonu
se jedna o vyrazny kubisticky projev, ktery se v mistech
konzol kloubtt a bith pilifi stdvd aZ expresi ukonée-
nou balkonem rozsdifeného chodniku.

Most je soutdsti nékolika staveb. Smérem od Hole-
Sovic je moZno vyjmenovat:

1. Rdmovd konstrukce na holeSovické strané
s tfemi poli prijezdnymi nejvétsim polem cca 15 m.
Konstrukce pfechdzi do pfedmosti uzavienym prosto-
rem a v misté napojeni na obloukovou ¢4st je pak uzel
s dvojici schodist na jiZni a severni strané.

2. Obloukové premosténi tzv. nového fecisté o péti
polich (28, 38,5, ddle 2 x 42,8 a 38,5 m) ukonéené
uzlem schodist na ostrovni strané a na ni navazujici
ram konéici v pilifi s kamennym obkladem.

3. Ramovy usek o dvou polich ukonéeny opérou
prechazejici do zemniho télesa.

4. Zemni téleso s rampami pro sjezd a vyjezd na
rovinu ostrova s jednim malym otvorem ve stiedu.

5. Ramovy prujezd o jednom poli navazujici na pi-
lif s obkladem.

6. Skupina ramovych otvorti dnes uzavienych, je-
den oblouk 48 m, a opét ramova konstrukce. Velky
oblouk je pak lemovan étvefici jednosmémych scho-
dist na konzolach.

7. Ukoné¢eni mostu mlads$im pfemosténim
z predpjatych nosnikti pfes Voctdfovu ulici. Toto mis-
to nebylo soué4sti mostu a byla zde dvé pfedchozi pro-
vizoria. Ani stédvajici feSeni neni poklddano za defini-
tivni, i kdyZz schodisté pro sestup do ulice jsou
z materidlu povazovaného v dobé vzniku za defini-
tivni.

Ze struéného popisu je vidét, Ze se jedna o sloZity
systém konstrukci s ndvaznosti na pfirodni podmin-
ky a souvisejici komunikace. Z celku mé dodnes pozo-
rovatel dojem jakési nehotovosti tzemi, jedinym vne-
senym fadem je pak osa mostu a jeho betonové &dsti.
Je zajimavé, Ze pozorovatel nezaznamend ani odchyl-
ku osy mostu od kolmice na tok feky, kterd ¢ini cca 18
stupnii.

Staticky je most tfeba vnimat jako obloukovy usek
navazujici na ramové useky a na strané Libné pak jako
jeden velky oblouk, dnes znehodnoceny okolim
s navazujicimi rdmovymi tseky. Schodisté jsou pak
vesmés samostatnymi celky rizného konzolového uspo-
fddani k télesu mostu pfidané.

Ramové uiseky vesmés tvofi sdruzené ramy s ndbéhy
pfi¢li a popfipadeé i sloupt. Pohledové nejzajimavéjsi je
ram na holesovické strané, kde se uplatiiuje stfedni
velké pole doprovazené mensimi poli s uloZzenim na prah
s dilataci. Na ostrové se dnes nejvice uplatni ram
o dvou polich v prostoru dnesniho golfu, ktery je sou-
mérny a navazuje na pilif s kamennym obkladem
a opéru v zemnim télese. Ramy u libefiské strany jsou
skryté v uzavienych prostorach a pohledové se uplat-
fiuje jen pritjezdny ram o jednom poli s Sikkmym uspo-
fdddnim

Nenap.adnou krdsou zaujmou 1 dva obezdéné useky
- pilife s precizné vypracovanym kyklopskym obkla-
dem

Hlavni hodnotou mostu jsou v8ak obloukové pole,
vytvofend jako oblouky o tfech kloubech z prostého
betonu. T¥kloubové oblouky byly pouzity jiZ u mostu
Ménesova a Hldvkova. Klenba na libefiské strané je
nejvétsi klenbou tohoto typu v Praze. Viechny kienby
maji vyloZeny patky kieneb na konzoldach 3 aZ 4.5 m.
Takové feseni bylo tvliréim pfinosem Ing. Mencla, stej-
né jako uZiti betonovych kvadri kloubt. Kvadry kiou-
bi: pfedchozich mosti byly v2dy kamenné, tak jak po-
zadovaly starsi predpisy.
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Ceini oblouky jsou ve tvaru eliptického segmentu,
stiednice je pfizpusobena tlakové ¢afe od stdlého zati-
Zeni. Tlousfka kienby ve vrcholech je u nejmensi klen-
by 670 mm, u nejvétsi 830 mm a v pateénich kloubech
pak 800 a 950 mm. V tzv. nebezpeénych prufezech
{étvrtiny rozpéti) je tloustka 830 a 1070 mm.

Klouby jsou z betonovych kvddri z jakostniho ce-
mentu s konstrukéni vyztuzi, do kloubt jsou vieZeny
olovéné vioZky.

Klenby byly ziizovdny ve étyfech pasech s pfiznanou
spdrou, dodnes je na spodnim rubu vidét nejen uloZe-
ni blokd, ale i postup betonovdni past vcetné jejich
uzavirani.

Konstrukee zdavérnych zidek je dilatovdna dle klou-
bu, dilatovdna jsou i zdbradli.

Vnéjsi povrchy mostu byly ziizeny z pendlovaného
umélého kamene s bilymi zrny. Izolace betonovych
konstrukei byla z juty a pfirodniho asfaltu. Pvodnim
povrchem {izdnich pruhii byl jiZ v roce dokoncéeni as-
falt, koleje elektrické drdhy byly zadlazdéné.

Dodavateli stavby byli: Délnické podnikatelstvi sta-
veb Pitdk a spolecnici, zaloZeni pilifti, ostatni betono-
vé konstrukce pak Ing. Hlava a dr. Kratochvil a Ing.
Dr. Skorkovsky.

Most byl dokonéen a pfedan do provozu 29. 10. 1928.

Konstrukéni zajimavosti a prvenstvf mostu

Za konstrukéni priority je mozno pokladat Sifku beto-
nového mostu, provedeni patnich kvadri z betonu,
rozdéleni do étyf pruht klenby. Déle pak je tieba zhod-
notit i ramové useky a jejich pfechody na obloukové
useky. Konstrukéné jsou zajimava 1 vyloZend schodis-
té, zdbradli a povrch mostu véetné dobovych osvétlo-
vacich stoZari.

Krajinné hodnoceni

Most je tfeba hodnotit jako inZenyrské dilo v krajiné
s piirozenym povrchem a piséitym dnem feky. To je
dnes viditelné po vycisténi édsti bfehti a mist na né

navazujicich, kde vznikd pfirodni plocha s vegetaci,
ktera pfipomind puvodni pofi¢ni krajinu Vitavy.

Soucasnyj stav mostnich konstrukci

Prohlidkou je moZno konstatovat: konstrukce mostu
je silné zanedban4 a nékteré ¢asti jsou poskozeny ko-
rozi az na hrané havarijnich podminek. Stavajici tram-
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vajovd traf je vedena na panelech dnes silné poskoze-
nych se ztvrdlymi pryZovymi viozkami, $patnym od-
vodnénim a otevienymi dlouhodobé neudrZovanymi
spdrami mezi panely. Geometrie koleje je porusena
smérove i vySkové. Tral jevi dlouhodobé neudrZovani
aZ zanedbdni, tomu odpovidaji { dynamické viivy kole-
jovych vozidel, neklidna jizda a nutnost jizdy pomalé.
Vozovky asfaltové jsou poskozené, Spatné odvodnéné,
diouhodobé neudrzované se zbytky posypt a blata.
Chodniky jsou rovnéz malo udriované, nenf odstrano-
véna zelen ve spardch. Povrch viech ramen je dlouho-
dobé zanedbany, ramena jsou zanesend a misty se vy-
skytuje vegetace. Ramena na liberiské strané jsou
zahlinéna a dlouhodobé neéisténa do ramen zatéka.

Most byl patmé do neddvné doby solen, je otdzka,
zda udrZba solenim na stfedni ¢dsti nepokratuje ze
zemniho télesa na ¢dsti betonové. V rdmovém otvoru
na pravém biehu Vitavy sidli bezdomovecli, ktefi zde pali
ohné, a spodni lic mostu je silné zakoufen. U schodi3-
té je pak viditelné misto, kde doslo k silnému poziru
a poskozeni povrchovych vrstev betonu.

Jako nejlepsi se jevi pole u golfu, kde je provedeno
vybileni, nicméné nejde o profesiondlni upravu kon-
strukee, ale pouhé optické zlepseni zanedbaného dila.

Povrch betonu je pak silné vymyt vodou 2002, patr-
né diky obsahu agresivnich ldtek ve vodé byl povrch
pomérné sludné otistén.

Hiavnim problémem mostu je patrmé doziti viech
izolaci. Poskozeni rdmovych ¢asti je lokdini v mistech
dilataci a uloZeni, dale pak v mistech ploch desek, nic-
méné stav je amérny dobé neudrZby a v tomto stavu je
vétsi potet mostnich dél v CR.

Klenuté useky jsou poskozeny v mistech pronikédni
vody, lze nalézt mista, kde byl vyplaven cementovy tmel,
bloky loZisek jsou pak bez poruch, pouze ojedinéle je
vidét poruseni loZiska s odpadnutim kryci vrstvy vy-
ztuze. Povrch kleneb je riizné zavlhly, horsi stav se jevi
u pole 48 m na liberiské strané, pole nad fekou jsou ve
stavu o pozndni lepsim. Odvodnéni mostu je patrné

nefunkéni, odvodiiovace nebyly dlouho &stény a jsou
omezené funkéni, zcela zkorodované.

V nejhorsim stavu jsou konzoly schodist, které jsou
silné napadené korozi vyztuze. Tento jev je diouhodo-
by a dochdzi k rozpadu vyztuZe a deformacim. Kon-
strukee jsou deformovdny tak, Ze dochdzi ke zlomeni
stupiti a jejich odddleni od zdbradli. Stav je vysled-
kem podcenéni schopnosti betonu chranit vyztuz a ddle
pak podcenéni deformaci konstrukei z vyztuZe
s hladkym povrchem. Stav je v8ak dlouhodoby a nikdy
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nebyl feden. Schodisté je moZno povaZovat za havarij-
ni a je s podivem, Ze na né neni zamezen pfistup osob
a ani nejsou konzoly podchyceny provizornim pode-
pienim

Stav povrchi umélého kamene se jevi i po vice nez
70 letech jako dobry, aumémy dobé uZivani. Lokdini
poskozeni na hrandch a mistech odlomeni vyztuZe jsou
umérné prostredi. Kamenné obklady pilift jsou bez
zdvaZnych poruch a jsou nejméné poskozenou plochou
kons

Komtmkce mostu se jevi jako poskozena dlouho-
dobym zanedbdnim GdrZby a nedokonalym odvodné-
nim spojenym s uZivanim soli na posypy. Konstrukce
Jevi nejhorsi poskozeni na Zelezobetonovych édstech,
konstrukce z prostého betonu jsou poskozeny méné.
Vyhodou ¢dsti z prostého betonu je pomérné nizké
mémé napéti v profilech a dostateénd bezpeénost kon-
strukce s mohutnou vrstvou i. U rdmovych
¢dsti bude tento problém horsi, vlastni hmotnost
a hmotnost ndsypt je vyrazné mensi.

Konstrukci mostu neni dlouhodobé vénovédna péce
a vlastnik neni schopen zajistit ani nejjednodussi pod-
minky, jako je vy¢isténi, odvodnéni, zamezeni poZa-
riim a topeni pod rémovou konstrukei. Stav ramp scho-
dist je vyslovené havarijni a maZe vyvolat obecné
ohroZeni, na které v3ak patrmé nikdo nemysli. Ndpra-
va by véak byla velmi jednoducha.

Na mosié neni patrna stopa vétsi udrzby, kromé pfe-
stavby provizorniho pole nad ulici Voctafovou a vymé-
ny tramvajového pdsu nebyla stavba nijak sanovina,
ani na ni rekonstrukce. To je pro konstrukel
fungujici 77 let podivné a sprava se jevi jako nedosta-
teénd. Hrubé zanedbdn{ je patrno zejména na schodis-
tich a konzoldch nesoucich schodisté.

S podivem je pomémé dobry stav zdbradlf a osvétio-
vacich stozari, které jsou sice dnes nefunkéni, ale jsou
k nim pfipojena ocelovd ramena se spojenim primitiv-
ni a nevzhlednou objimkou. Stejné | zavésent troleje je
svéfeno dvojicim sloupti spfaZzenych v paté a hlavé.

Otdzka uzitnych vlastnosti mostu

Most byl navrzen ve dvacatych letech dle tehdy platné-
ho mostniho fddu. Obloukové éasti maji vzhledem
k velké vlastni hmotnosti oblouki a pfesypu uréité
rezervy.

Pozadavku pro zatéZovaci tfidu A bude tak nutno
dosdhnout stavebnimi Gpravami, zesilenim & ndhra-
dou zasypti lehéim materidlem ¢ lehkym betonem.
Pokles kvality betonu v konstrukcich bude nutno
eliminovat zesilenim ¢&i zlepsenim viastnosti betonu.
U konstrukei Zelezobetonovych bude pak nutné pfi-
kroéit k zesileni véetné pfidani vyztuzi. Mista zkorodo-
vand bude nutno opravit pfibetonovanim a piiddnim
vyztuZe nebo nahrazenim novou betonovou konstruk-
ci stejného tvaru.

Dalsi otdzkou je prostorové uspoféddni mostu. Tram-
vajovd traf véetné stanic je ze soutasného hlediska
dostacujici, snaha o zfizeni dvou jizdnich pruhi
v jednom sméru nebude patrné korunovéna Gspéchem.
Je v8ak otdzkou, zda je nutné vyrazné zvyseni kapaci-
ty mostu, ktery dnes usti do dopravné zmateného pro-
storu Libné.

Doporudeni pro dal3i postup

Most neni moZno prohldsit za neopravitelny. Je tieba
nalézt moZnosti technického fedeni pro zvyseni nejen
parametrii unosnosti, ale i Zivotnosti konstrukce. Za-
nedbdnim udrZby a vylouéenim oprav je vS8ak moZno
dolotit, Ze konstrukce odoldvé nejen souc¢asnym zaté-
Zovacim stavim, ale i korozi.

Stav mostu je tak na hrané inosnosti, nicméné neni
nezvratny. V Praze byly rekonstruovany & pfestavény
do ptvodni podoby mostni konstrukce subtilnéjsi a
v zdkladnim materidlu vice vyuZité (Jirdskiv a Manestv
most). Konstrukce se jevi jako opraviteind a ddle pou-
Zitelnd, pro opravu je viak tieba vyvinout znacné tech-
nické a ekonomické usili a je tieba ukon¢it zanedbdni

udrzby a ochrany mostu.
Vdclav Jandddéek



